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WILLIAM LINDLEY
HAMPURISSA

Landungsbriiggenin ja Baumwallin metroasemien vilissa on pat-
sas ja pieni rakennus. Patsas esittaa englantilaista insin66ria Wlliam
Lindleya (1808 - 1900), ja rakennuksesta on paasy kaupungin vie-
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mareihin.

nglantilaisia oli paljon Ham-

purissa. My6s Lindleylla oli tdil-

li sukua. Hin tuli Hampuriin
ensimmiisen kerran 16-vuotiaana opis-
kelemaan 10 kuukaudeksi. Palattuaan
Englantiin hin piisi insinoori Francis
Gilesin oppilaaksi. Lindleyn kolmas vie-
railu Hampuriin vuonna 1938 venyi yli
kahdeksi vuosikymmeneksi.

Hampurin museon 1800- ja 1900-
lukujen osastonjohtaja tri Ortwin Pelc
sanoo, ettd tavallaan Lindley oli tyypil-
linen 1800-luvun mies monine uusi-
ne ideoineen. Hin oli ja on yhi meille
tirkei, toteaa Pelc. Lindley oli muka-
na kehittimissi Hampuria nykyaikai-
seksi satama- ja teollisuuskaupungiksi.
Hin vastasi muun muassa kaupungin
kaasulaitoksen rakentamisesta ja katu-
valaistuksesta, teki suunnitelmia sata-
maa varten ja osallistui kaupunkilaisten
hyvinvoinnin parantamiseen. Reilun 20
vuoden aikana hinen johdollaan suun-
niteltiin ja toteutettiin suurin osa kau-
pungin suurista yleisistd toistd.

Lindley toimi freelancerina, miki ai-
heuttikritiikkii, kertoo WasserForumissa
opastuksia vetivd museopedagogi Silvia
Hartel. Syitd vuonna 1860 tapahtunee-
seen lihtoon oli monia, joista yksi oli
vuoden 1848 tapahtumien vanavedes-
sd alkanut kansallistunteen voimistumi-
nen. Nyt oli saksalaisten insindérien ai-
ka ottaa ohjat kisiinsi kaupungin infra-
struktuurin kehittimisessi.

Hammerbrook

Lindley tuli Hampuriin insindériksi
Hampuri— Bergedorf -ratahankkeeseen.
Berliinid kohti jatkettavan radan luon-
tevin linjaus kulkisi Hammerbrook-ni-
misen alueen kautta. Kaakossa, kaupun-
gin muurien ulkopuolella sijaitseva laaja
alue oli suureksi osaksi tulvien jatku-

William Lindley 1808-1900.
(Kuva: Hamburger Wasserwerke Archiv)

vasti koettelemaa marskimaata. Pitkien,
kapeiden peltojen raidoittamaa aluetta
oli kuivatettu pienilld kanavilla, mutta
toimet eivit olleet tuoneet ongelmaan
ratkaisua.

Muurit olivat estineet kaupungin ke-
hittymisen jalaajentumisen. Vasta porttien
avauduttua vuodenvaihteessal 860/61 al-
koi kaupunki kasvaa. Mutta Lindley oli jo
jouduttanut titd kehitysti. Ensimmaisen
suunnitelman alueen kuivaamiseksi hin
teki jo saapumisvuonnaan. Lindleyn aja-
tuksissa oli liittid Hammerbrookin lin-
tinen osa (ns. Innerer Hammerbrook)
osaksi kaupunkia.

Hampurissa syttyi suurpalo tou-
kokuussa 1842. Kaupunkia kohdan-
nut katastrofi antoi Lindleylle ainut-
laatuisen tilaisuuden, johon hin myds
tarctui jilleenrakennuksen neuvoa-an-
tavana insindorind. Palo edisti myos
Hammerbrook-hanketta. Tuhoutuneen
kaupungin raunioita hyddynnettiin
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Rautatien tavara-asema Hammerbrookissa Sonninstrassen ja nykydin jo tiytetyn kanavan vilissi. Kanavien kautta oli
yhteys elbeen ja roisaalta rautatie yhdisti vesitiet sisamaahan. (Kuva: Staatsarchiv Hamburg)

tdyttomaana. Lindley ei vain kuivannut
Hammerbrookin aluetta vaan loi sii-
td Hampurin ensimmiisen teollisuus-
alueen tuottamalla arvokasta, uutta
maata kaupungin kaupalliseen ja teol-
liseen kiyttéén. Hin suunnitteli ka-
navien ja katujen verkoston, jossa ka-
navat eivit vain ottaneet vastaan liika-
vettd, vaan toimivat myds liikenneviy-
lind yhdistien Hammerbrookin Elben
satama-alueeseen.

Tutkimusassistentti Martin Kinzin-
ger historiallisten monumenttien suo-
jelusta vastaavasta virastosta (Denkmal-
schutzamt Hamburg) kertoo, ettd sen
lisiksi, ettd kanavia mydten alukset
voivat kuljettaa tavaraa Elben ja kana-
van varsilla sijaitsevien kohteiden vi-
lid, kanavilta oli myds maakuljetus- ja
tavarajunayhteys.

Alue tuhoutui toisessa maailmanso-
dassa. Suuri osa kanavista tidytettiin so-
dan jilkeen, koska niille ei endd ollut
tarvetta, kertoo Kinzinger. Nykyisistd
suluista ainoastaan Hammerbrook
Schleuse oli osa Lindleyn alkuperiisti
suunnitelmaa. Siti laajennettiin vuon-
na 1866 vastaamaan kanavan liikennet-
td, mutta nykyddn kiyttd on vihiisti.
Muutaman kanavan lisiksi jiljelld on
toinen kahdesta veden viliaikaiseksi va-
rastoksi rakennetusta altaasta.

Kaqﬂun in viemarointi ja
vesihuolto

Lindley sai vuonna 1841 toimeksiannon
kaupungin viemirdinnin uudistamises-
ta. Tulipalon jilkeen asia otettiin uudel-
leen esille ja hyviksyttiin. Lindleyn eh-
dotus olikin ennen nikemitén manner-

Euroopassa. Siihen kuului niin sadeve-
den kuin kotitalouksien ja teollisuuden
jitevesien (wc-jitteet mukaan lukien)
kuljettaminen Elbeen.

Viemiirin ei uskottu suoriutuvan teh-
tivistdin, mutta Lindley osoitti epiili-
joiden olevan véirissi. Monin paikoin
maa oli hyvin tasaista, mutta Lindley
oli todennut, etti poikkileikkaukseltaan
kirjelliin olevan munan tai ovaalin
muotoisessa putkessa veden virtaavuus
paranee. Alster-jirvestd johdettiin lisik-
si vettd viemireihin niiden huuhtomista
varten. Lindley myds yhteniisti putkien
koot kuuteen luokkaan, miki nopeutti
asennustditi ja alensi kustannuksia.

Kun Lindley lihti Hampurista, oli
kaupunkiin asennettu 48 kilometrid
hyvin tuuletettuvaa ja kellaritkin kui-
vina pitivii putkiverkostoa. On toden-
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William Lindleyn Hammerbrook- suunnitelma vuodelta 1841. Kanavien ja katujen ruutukaavaa halkoo Bergedorfiin
menevd rautatie. (Kuva: Staatsarchiv Hamburg)

nikoistd, ettd Lindley tunsi englantilai-
sen John Martinin 1830-luvulla julkai-
semat kirjoitukset Lontoon viemirsin-
nin parantamisesta. Mutta Lindley to-
teutti ensimmiisend aikansa nykyaikai-
simman viemirijirjestelmin.

Hampurissa — ja Frankfurtissa, jos-
sa Lindley yhdessi poikansa kanssa to-
teutti viemirdinnin — viemdrijirjestel-
mi on nimeltddn «Siel-System». Tdmad
johtuu siitd, ettd matalammilla alueilla
Elbeen johtaviin putkiin oli rakennet-
tava sulkumekanismi, joka esti nousu-
veden aikana veden nousun putkiin.
Jitevesi kerddntyi sulun taakse ja las-
kuveden aikana sen paine avasi sulun
ja pddsti vedet valumaan jokeen. «Siel»
tarkoittaa my®és sulkua.

Lindley oli sitd mieltd, ettd niin tir-
keistd asioista kuin vesihuollosta, palo-
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turvallisuudesta ja hygieniasta ei voi vas-
tata yksityinen taho. Hinen piimairi-
ndin oli tuoda terveytti ja hyvinvoin-
tia kaikille yhteiskunnalliseen asemaan
katsomatta. Niin hin seurasi ystivinsi
ja opettajansa, englantilaisen sosiaalisen
uudistajan Edwin Chadwickin polkuja.
Kaikilla piti olla mahdollisuus juokse-
vaan veteen ja nykyaikaiseen kylpyhuo-
neeseen vesivessoineen. Silvia Hartel
toteaa, ettd huuhdeltavat WC:t olivat
kiyttokelpoisia myds viemirijirjestel-
min huuhtelua ajatellen.

Hampurin vesilaitoksesta tulisi man-
ner-Euroopan ensimmiinen julkinen
vesilaitos. Lindleyd avusti suunnittelus-
sa Francis Giles ja William Chadwell
Mylne, lontoolaisen New Riverin vesi-
laitoksen pidinsindori. Laitos sijoitet-
tiin Rothenburgsortiin, jossa Hamburg

Wasser yhi sijaitsee. Se valmistui vuon-
na 1848 ja kaksi vuotta myshemmin
Hampurin 11 500 talosta noin 4000 oli
yhteydessi vesijohtoverkostoon.

Pieni osa kaupungin maanalais-
ta infrastruktuurista on yhi periisin
Lindleyn ajoista. Rothenburgortissa on
sdilynyt eniten maanpiallisia merkke-
jd hidnen toiminnastaan. Vanhat kone-
huoneet ovat uudessa kiytossi, ja yksi
saostusaltaista on nyt lampena, jonka
vesi tarvittaessa on palokunnan kiy-
tettdvissd. Nykyiset juomavesisiiliot
sijaitsevat entisten saostusaltaiden pai-
kalla. Aluetta hallitsee teknisesti lait-
teistosta riisuttu ja turvallisuussyistd
suljettu torni, joka aikanaan piti huo-
len, ettd paine putkistossa pysyi tasai-
sena toimien niin erdidnlaisena “pus-
kurialueena”. Torni oli myds suosit-
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tu matkailukohde, jonka laelta piisi
ihailemaan maisemia 375 askeleen ka-
puamisen jilkeen.

Tornista vesi valui Landungsbriig-
genin lihelld sijainneeseen avonaiseen
varastointialtaaseen. Berliner Torille ra-
kennettiin toinen siilid vuonna 1855.
Paikka ei soveltunut maasiiliélle, joten
Lindley suunnitteli tiilisti elegantin pi-
lariperustuksen vesisiiliotd kannattele-
maan. Tétd rakennelmaa, jossa siilioti-
lavuus oli 2350 kuutiometrii, voidaan
pitdd ensimmadisend varsinaisena tila-
vuudeltaan merkittivini vesitornina,
kuten Ismo Asola kirjoitti kirjassaan
“Vesitorni — yhdyskunnan maamerk-
ki”. Siilion syvyys oli kolme metrii ja
halkaisija 30,40 metrid. Vesitorni pu-
rettiin 1911. Se oli niin vankkaa te-
koa, etti apuna jouduttiin kiyttimiin
rdjihteitd.

Lindleyn hygienia-ajatuksiin kuu-
lui my®s, ettd ihmisilld piti olla mah-
dollisuus peseytymiseen ja vaatteiden
pesemiseen. Niinpd hin suunnitteli
Hampuriin ensimmiisen kylpylin, jos-
sa oli myds mahdollisuus pyykkien pe-
semiseen. Ensimmiisen ja toisen luo-
kan eroina olivat ammeiden koko ja se,
ettd ensimmiisessd luokassa oli tarjol-
la kaksi pyyhettd. Rakennus purettiin
1963, mutta sen pyoredstdi muodosta
muistuttaa paikalla nykydin kohoava
Saturn-parkkitalo.

Lindleyn vesi- ja viemirijirjestelmis-
td otettiin muualla mallia ja Lindleyn
perheyritys sai monia toimeksiantoja

Rothenburgsortin maisemaa hallitsee korkea vesilaitoksen torni. Etualalla manner-Euroopasta. Hinen pojistaan
entinen saostusallas, joka muodostaa nykyisin kauniin lammen vesilaitoksen William Heerlein Lindley jatkoi titd
keskelle. (Kuva: Katriina Etholén) perinnettd isinsi vetdydyttyd.
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Poikkileikkaus Lindleyn viemdriputkista, luokar I — 1V, 1843. (Kuva: Hamburger Wasserwerke Archiv)

Uusia tuulia vai Paluuta
menneisyyteen?

Lindley suunnitteli pian vesilaitoksen
kidynnistimisen jilkeen laajennuksia,
joihin kuului my6s suodatinjirjestelmin
rakentaminen. Sitd lykittiin kohtalok-
kain seurauksin. Vuonna 1892 kaupun-
gissa puhjenneessa koleraepidemiassa
kuoli 8600 ihmistd. Tri Ralf Otterpohl,
joka toimii professorina Hampurin tek-
nillisen yliopiston jitevesien kisittelyyn
ja vesiensuojeluun keskittyvilld osastol-
ta (Institut fiir Abwasserwirtschaft und
Gewisserschutz), toteaa epidemian joh-
tuneen vesi- ja viemdrijirjestelmin vii-
rinkdytosti: kaupungin jitevedet huuh-
dottiin Elbeen, josta myds pumpattiin
juomavesi kaupunkilaisille. Vetti ei saa-
nut pumpata nousuveden aikana, mutta
sadnnostd ei vilitetty.

Lindleyn viemirijirjestelmad kriti-
soitiin, silld aikaisemmin pelloilla lan-
noitteena kiytetty takapihojen maakay-
miloistd kerdtty ravinteikas aines huuh-
toutui ja laimeni nyt viemireissi sade-
ja talousvesien kera kiyttokelvottomak-
si. Lindleyn suunnitelmiin oli kuulunut
Silvia Hartelin mukaan jitteen keridi-
minen lannoitetarkoituksiin viemireis-
td, mutta timd pystyttiin toteuttamaan
vasta 1900-luvun alkupuolella.

Otterpohlin mielestd nykypiivin yksi
suuri tehtidvi on sellaisten jirjestelmien
kehittdminen, joissa kdymalit ovat osa-
na esimerkiksi lannoitetehtaita eivitki
veden kiertokulkua. Viemirijirjestelma

36 | VESITALOUS 2/2010

on menneisyyden peruja, hin sanoo.
Hamburg Wasser etsiikin vaihtoehtoja
olemassa olevalle jirjestelmille. Niitd
ovat muun muassa WC-jitteen erotte-
lu muusta jitevedesti ja biokaasulaitok-
seen yhdistetyt alipaine-WC:t.

Nyt on palattu 150 vuoden takai-
siin kysymyksiin sadeveden ja jitevesi-
en Kkisittelyn eriyttimisestd ja WC-jit-
teiden erottamisesta harmaasta vedesti.
Yksi mahdollinen tulevaisuudenniky-
mi olisikin, ettd vain harmaa vesi ki-
sitellddn ja WC-jite kdytetddn energi-
aksi ja lannoitteeksi, pohtii Otterpohl.
Kysymykset ovat pitkilti samoja kuin
William Lindleyn aikana.

WasserForum

Vuonna 1996 avattu WasserForum si-
jaitsee Rothenburgsortissa vesilaitoksen
vanhassa konehuoneessa. Se luotiin ko-
koontumis- ja esitelmienpitopaikaksi.
Niyttelyssd kerrotaan vesihuollon ke-
hittymisesti ja laitoksen toiminnasta.

Historiallisessa osastosta loytyy
luonnollisesti William Lindleylle omis-
tettu nurkkaus. Téilld on my6s malli
Sternschanzen vesitornista, jossa nyky-
ddn sijaitsee Movenpick Hotel. Toinen
huone on omistettu nykyaikaiselle ve-
silaitostoiminnalle ja kolmannessa osi-
ossa “Vesi, ihminen, ympiristd” paneu-
dutaan ympiristokysymyksiin, jotka
ovat edellytyksend hyville pohjavedel-
le. Vedenotto Elbestihin paittyi koko-
naan 1960-luvulla.

Vuonna 2006 Hampurin vesilai-
tos (Hamburger Wasserwerke) ja vie-
mirihuollosta vastannut Hamburger
Stadtentwisserung yhdistyivit. Silvia
Hartel toteaakin, ettd niyttelyd on
laajennettava kisittelemdin myds
viemirijirjestelmaa.

WasserForum on avoinna ti, to, su
klo 10 — 16, ryhmille tilauksesta myds
muina aikoina. Sisdinpidsy ja opastuk-
set ovat ilmaisia.
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